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z.Hd.: Frau Lupschen

Auskunft erteilt:

Herr Gerhard

Ihr Zeichen lhr Schreiben vom Datum

4100.23.10-642-70_2_56 21.05.2003 30.07.2003 Ger...

Neubau der Ortsumgehung ,,Soller-Frangenheim“ im Zuge der B 56 -
Linienbestimmung

Sehr geehrte Frau Lubschen,

die Vorschlagstrasse wird von den Naturschutzverbanden BUND und NABU
abgelehnt.

BUND und NABU halten nach wie vor die Null-Lésung mit der bestehenden
Umleitung des Schwerverkehrs uber die L 33 / K 28 fiir die beste Variante.

Begrindung:

1. Fehlender Bedarf

Die Notwendigkeit des Strallenbaus wird insgesamt infrage gestellt. Die prognostizierte
Verkehrsbelastung flr das Jahr 2015 betragt laut Erlauterungsbericht S. 1 lediglich ca.
7000 Kfz/24 h an normalen Werktagen bei einem Schwerverkehrsanteil von 5,1%. In
der UVS vom September 2000 (S.8) wird fur die OD Soller entgegen dem bundesweiten
Trend mit einer Stagnation bzw. sogar geringfugigen Abnahme des Verkehrs-
aufkommens gerechnet. Mit diesem geringen Aufkommen ist der schwerwiegende
Eingriff in Natur und Landschaft nicht zu rechtfertigen. Hinzu kommt, dass schon seit
mehreren Jahren die Ortsdurchfahrt Soller fur den Schwerkraftverkehr gesperrt ist (s.
auch S. 1 Erlauterungsbericht) und die Militartransporte wegen der SchlieBung der
Kaserne in Duren entfallen. Auch die ,Drover Heide® wird nicht mehr zu militarischen
Ubungszwecken genutzt. Fiir Frangenheim ist die derzeitige StraRenfiihrung schon eine
Umgehung, denn der eigentliche Ortskern liegt dstlich der B 56.

Wir sind erreichbar: Mo. —Fr.:  9:00 —12:30 Uhr
Mo. — Do. : 13:30 — 16:00 Uhr
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Zudem wird es nach Ansicht der Naturschutzverbande durch die mittelfristig
anstehende Reaktivierung der Bahnstrecke ,Duren-Euskirchen-Bonn® fur den
Personenverkehr durch die Direner Kreisbahn (DKB) zu einer weiteren Abnahme des
StralRenverkehrs auf der B 56 kommen. Nach Angaben der DKB steht die Strecke
,Duren-Euskirchen-Bonn®, die in nur 3 km Entfernung parallel der B 56 verlauft, derzeit
fur den Guterverkehr zur Verflugung. Sie ist aber als Personenverkehrsbahnstrecke im
Bedarfsplan des Landes enthalten und wirde sich wirtschaftlich auch als solche tragen.
Es ist nach Auskunft der DKB absehbar, dass auch angesichts der momentanen
Haushaltslage eine Ertlichtigung der Bahnstrecke fir Personenverkehr mit Tempo 100
km/h in etwa 5 Jahren durch das Land gefordert wird. Ein solches mittelfristig
bestehendes Angebot, wirde zweifellos zu einer weiteren, erheblichen Verminderung
des StralRenverkehrs auf der B 56 fuhren. Von einem Bedarf fur eine Ortsumgehung
Soller und Frangenheim kann auch in so fern keine Rede sein.

Die Begrindung fur die Notwendigkeit der BaumalRnahme - wie in Punkt 1.4 des
Erlauterungsberichtes dargelegt - kann nicht aufrechterhalten werden.

2. L 6sungsvorschlage und Varianten

Die UVS (S. 25) kam im September 2000 zu folgendem Ergebnis:

,unter zusatzlicher Berucksichtigung der Varianten K und 4 ergibt sich fur die
Neubauvarianten folgende Reihenfolge mit steigender Eingriffserheblichkeit:

Variante 2 a (OU Soller) < Variante 2 < Variante K < Variante 4 < Variante 3 < Variante
1 (OU Soller + OU Frangenheim)*

Entgegen dem Auftrag aus dem UVS-Termin vom 26.3.1998 wurden die beiden
Nullvarianten im weiteren Varianten-Vergleich nicht berucksichtigt, sondern aufller
Achtgelassen. Auch in der oben angegebenen Aufzahlung werden sie
unzulassigerweise nicht aufgefuhrt. Begrindet wird diese Vorgehensweise so: “Die
Okologischen Risiken der Null-Variante sind mit denen eines Strallenneubaus kaum
vergleichbar. Die bau- und anlagebedingten Wirkungen entfallen weitgehend bzw.
betreffen ausschliellich Bereiche hoher Vorbelastung. Dementsprechend sind hier die
stadtebaulichen Belastungen bzw. die auf den Menschen bezogene Belastung
besonders zu gewichten.” (S. 5 UVS).

Bezieht man die Null-Lésungen ein, ergibt sich nach der UVS fur die Varianten folgende
Reihenfolge mit steigender Eingriffserheblichkeit: ,Null-Varianten < Variante 2 a <
Variante 2 < Variante K < Variante 4 < Variante 3 < Variante 1“

Die Aussage “Aus den Varianten 2 und K, welche die beiden besten Ergebnisse in der
UVS erreicht hatten, wurde dann die optimierte Linie der Variante 2K* entwickelt"
(Erlauterungsbericht S. 3) kann so nicht hingenommen werden. Denn erstens hat die
Variante 2K* eine groRRere Eingrifferheblichkeit als die Variante K und zweitens haben
die besten Ergebnisse der UVS die Null-L6sungen, gefolgt von der Variante 2 a. In den
Tabellen 1 a und 1 b des Erlauterungsberichtes fehlen diese Varianten wieder. Sie sind
aber weiterhin in die Betrachtung einzubeziehen. Ebenso ist der Punkt 4 im
Erlauterungsbericht unvollstandig und kann ohne Einbeziehung der Null-L6sungen und
der Variante 2 a nicht akzeptiert werden.
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Durch die jetzt schon genutzte Moglichkeit, den Schwerverkehr auf die L 33/K 28
umzuleiten, ergibt sich fur Soller unter Berlcksichtigung der stadtebaulichen und auf
den Menschen bezogenen Belastungen die Chance, auch ohne aufwendige
Ortsumgehung die Ortsdurchfahrt weitestgehend zu entlasten.

Bis jetzt wurde vom StraBenbauamt nicht nachgewiesen, dass die bestehende
Verkehrslosung mit der Umleitung des LKW-Verkehrs liber die L 33/ K 28 nicht
auch fur die Zukunft eine tragfahige Alternative sein kann.

Im UVS-Termin vom 26.3.1998 beim RSBA Aachen wurden als zu untersuchende
Nullvarianten angegeben:

1. Die bestehenden Ortsdurchfahrten

2. Die bestehende Umleitung fur Schwerkraftverkehr Uber Kreis- und Landstralie
In der UVS vom September 2000 wurde als weitere Nullvariante die Umleitung des
gesamten Durchgangsverkehrs eingefuhrt. Das ist machbar, aber nicht notwendig. Die
Umleitung des Schwerkraftverkehrs entlastet die OD Soller hinreichend. Als Argument
gegen diese weitere Null-Losung (UVS S. 8) wurde die Mehrbelastung fur die Ortslage
Vettweild genannt. Dieses Argument kann nicht akzeptiert werden. Ihm st
entgegenzuhalten,

e dass nur Neubaugebiete an der Peripherie des Ortes tangiert werden,

e dass diese mit Immissionsschutz versehen wurden und

e dass die Belastung in der Zukunft vor allem durch andere Malnahmen des

StraRenbaus (OU Kelz-Frauwullesheim, Anschluss-Stelle Ellen an die BAB A 4)
gesteigert wird.

AulBerdem lag die Ortslage Vettweild bis vor kurzem weit von den Durchgangsstrafl3en
entfernt. Im neuen FNP hat die Gemeinde in der Ortslage Vettweil3 Richtung K 28
weitere Wohnbauflachen ausgewiesen. Damit widerspricht der FNP hier vorsatzlich und
bewusst dem Grundsatz der Konfliktvermeidung. Die Gemeinde nimmt
Beeintrachtigung dieser Neubaugebiete durch den Verkehr billigend in Kauf.

3. Eingriff in Natur und Landschaft durch die Vorschlagstrasse

Der VettweiRer Busch (im neuen GEP als BSN dargestellt) und die strukturreichen
Ortsrander sowie die Grenzlinien, Graben und die neuen Anpflanzungen im Rahmen
der Flurbereinigung Soller sind in dem weitgehend landwirtschaftlich genutzten Raum
zwischen Vettweiller Busch und den Ortslagen von Soller und Frangenheim von
hervorragender Bedeutung fur den Biotop- und Artenschutz.

An den oOstlichen Ortsrandern von Soller und Frangenheim braten Steinkauz und
Schleiereule, die ihre Nahrungshabitate in den angrenzenden Grunland- und
Ackerflachen haben. Diese Eulen werden durch die Ortsumgehung nicht nur wegen der
Inanspruchnahme und Zerschneidung ihrer Lebensraume beeintrachtigt, die Vogel sind
auch als potentielle Verkehrsopfer gefahrdet.

Den zwischen VettweilRer Busch und den Ortslagen von Soller und Frangenheim
gelegenen Acker- und Grunlandflachen kommt fur den Erhalt von Tierarten der offenen
Feldflur herausragende Bedeutung zu. Sie sind zudem Teillebensraume verschiedener
Tierarten aus den benachbarten Lebensraumen.

Mit dem Bau der geplanten Umgehungsstrale auf der bevorzugten Trasse kame es zu
einem Eingriff in einen durch die Flurbereinigung Soller mit Strukturen angereicherten
Raum und zu einer nicht ausgleichbaren Zerschneidung von Lebensraumen. Die
bevorzugte Trasse fuhrt sehr nahe an den Vettweiller Busch heran, so dass die
besonders wertvollen Randbereiche des Vettweiler Busches durch verkehrsbedingte
Larm- und Schadstoffeintrage als Lebensraum fur Pflanzen und Tiere beeintrachtigt
warden.
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Zudem ist in Zukunft aufgrund der Lage in der freien Landschaft und wegen hdherer
Verkehrsgeschwindigkeiten mit mehr Verkehrsopfern in der Tierwelt durch Anflug und
Uberfahren zu rechnen. Entgegen der Aussage auf S. 5 des Erlduterungsberichtes
wulrde der Strallenbau zu einer erheblichen Beeintrachtigung von nachgewiesenen
Leitarten der Borde (Feldhase, Feldlerche, Feldsperling, Gold- und Grauammer,
Rebhuhn u.a. Vogelarten) und der Dorf- und Ortsrander (Gartenrotschwanz,
Grauschnapper, Schleiereule, Steinkauz u.a. Vogelarten, Kleinsauger und
Fledermausarten) sowie der Anpflanzungen und Hecken (wie Neuntdter und
Schwarzkehlchen) flhren.

Mit dem Bau der Umgehungsstrasse auf der Vorschlagstrasse wirden funf Gewasser
unterbrochen und verléren ebenso wie die Anpflanzungen der Flurbereinigung ihre
Funktion als Biotopvernetzungsachsen.

Der gesamte Bereich zwischen den Ortsrandern und dem VettweiRer Busch wirde
nicht nur als Lebensraum fur die Tierwelt, sondern auch als Naherholungsgebiet
erheblich beeintrachtigt. Dieser zurzeit noch ruhige Bereich wirde auch durch die
Verlarmung vollkommen entwertet. Der Verlust der Erholungsfunktion beeintrachtigt
auch die Wohnqualitat.

Das Landschaftsbild wurde auch durch die uUberwiegende Dammlage vollkommen
zerstort.

Weiterhin zu berlcksichtigen ist die besondere Bedeutung dieses Raumes fur den
Schutz des Wassers.

Da wir nicht erkennen, dass die 6kologischen Fachbeitrage zum LP Vettweild, zur
Flurbereinigung Soller und der Fachbeitrag der LOBF zum GEP beachtet wurden,
mussen wir diese Forderung weiterhin stellen. Die Mangel, die BUND und NABU in
ihrer gemeinsamen Stellungnahme vom 4.3.2001 zur UVS aufgefuhrt hatten, bestehen
nach wie vor. Da immer noch keine Bestandsaufnahme wenigstens der Leitarten
(Ausnahme eine erfolglose Hamsterkartierung) durchgefuhrt wurde, kann weder eine
sachgerechte Abwagung und Auswahl der Varianten erfolgen noch kann vorhergesagt
werden, dass die Beeintrachtigungen ausgeglichen werden konnen.

Wieso in Zeiten knapper Kassen noch eine ,gro3zugige” (UVS S. 3) Umgehung, eine
.grode Losung” (UVS S. 14, 24) mit ortsferner Flhrung, die mit enormen Kosten sowie
erheblichen und vermeidbaren Eingriffen in Natur und Landschaft verbunden ist,
gewahlt wird, sollte das Strallenbauamt genauer begrinden.

4. Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens, Punkt 3.1 C im Erlduterungsbericht

Im Erlauterungsbericht wird auf S. 7 das Ergebnis des Beteiligungsverfahrens
dargestellt. Aus personellen und organisatorischen Grinden konnten die
Naturschutzverbande nicht am 3. Beteiligungstermin teilnehmen, haben aber am 4.
Marz 2001 eine Stellungnahme nachgereicht. Wir erheben Einspruch dagegen, dass
diese weder im Erlauterungsbericht erwahnt noch sonst bertcksichtigt wurde. Auch in
dieser Stellungnahme haben wir uns begriindet gegen den Bau der Umgehungsstrale
ausgesprochen.

Aulerdem wird unserem Erachten nach nicht klar, ob sich die genannten Behorden fir
Variante 2 oder 2a ausgesprochen haben.
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5. Diskrepanzen zwischen den Linienbestimmungsunterlagen und den Informationen
des Bundesverkehrsministeriums
Sehr bemerkenswert und erklarungsbedurftig sind die Abweichungen zwischen
Verkehrswegeplan  (Webseite des  Bundesverkehrsministeriums) und dem
Erlauterungsbericht des Landesbetriebes StraRen NRW, Niederlassung Aachen vom
August 2002. Die Verkehrsstarke 2015 wird im Verkehrswegeplan mit rd. 8000 Kfz/24h
und einem LKW-Anteil von 14%, im Erlauterungsbericht (S. 1 und S. 4) mit 7000
Kfz/24h und einem LKW-Anteil von 5,1% angegeben. Kosten und Lange betragen laut
Verkehrswegeplan 3,5 Mio.Euro und 2,6 km, laut Erlauterungsbericht (S. 3, 4 und S. 20)
5,4 Mio. Euro und 3,6 km.
Das Bundesverkehrsministerium begrindet den ,vordringlichen Bedarf mit dem
angeblich weit vorangeschrittenen Planungsstand. Dabei ist noch nicht einmal die Linie
bestimmt.
Mit einem Nutzen-Kosten-Faktor von nur 1,3 sollte das Gesamtprojekt kaum eine
Chance auf Realisierung haben, daher sollte die Planung - auch um weitere unnétige
Kosten zu sparen - so bald wie maglich eingestellt werden. Zu bedenken ist dabei auch,
dass sich der Nutzen-Kosten-Faktor bei Einflgung der Zahlen aus dem
Erlauterungsbericht noch deutlich verschlechtert. In Anbetracht dieser Diskrepanzen,
muss an dieser Stelle konstatiert werden, dass das Bundeskabinett augenscheinlich auf
der Basis zu gunstiger Bewertungen entschieden hat.

Im Ubrigen verweisen wir auf unsere Stellungnahme vom Marz 2001.

Eine Kopie dieses Schreibens sende ich auch an die Bezirksregierung Koln als hohere
Landschaftsbehdrde und Bezirksplanungsbehdrde.

Mit freundlichem Gruf}

Michael Gerhard



